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Evolucién del airbag

Golpe a golpe

Mercedes Benz,
apostando por la
seguridad, comenzo
en 1966 con su
propio desarrollo.

La introduccion del airbag ha sido una labor lenta pero imparable. Su evolucion demuestra

como la idea de proteger a las personas dentro del vehiculo es un motor de desarrollo

tecnologico en beneficio de la seguridad. Aqui recorremos su historia y analizamos en qué

nivel se incorpora a los autos del mercado local.

El concepto de bolsa de aire como dispositivo de
seguridad pasiva tuvo su origen en la aeronautica
en los anos “30. En 1955, en Estados Unidos, se
extiende una patente para uso en automoviles con
un curioso sistema de bolsa inflable que tenia la
particularidad de ser activado pulsando un botén
por el propio conductor, ante la inminencia de un
choque. Luego, en ese pais, se comienza a exigir
un mejor sistema de retencion y ademas se pone
en debate que los sistemas de seguridad pasiva de-
bian ser automaticos y no depender de la interven-
cion humana.

Mercedes Benz, apostando por la seguridad, co-
menzo6 en 1966 con su propio desarrollo realizan-
do en un principio pruebas de inflado con aire
comprimido y gas refrigerante. Los primeros en-
sayos resultaron muy lentos y agresivos. Hasta que
finalmente los ingenieros descubrieron el acido
de sodio, logrando de esta manera fabricar airbags
que se inflaban en 20 milésimas de segundo. Lo
importante era que €stos lo hacian de forma auto-
matica, por medio de sensores que detectaban el
impacto, y en milésimas de segundo, el airbag era
activado. Su desarrollo no s6lo requeria una gran
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. . . . . . El sticker
inversion econdémica, sino también un inmenso :
. advierte sobre

esfuerzo en tiempo y confianza para convencer a la posicién
los consumidores de su eficacia y beneficios. Correcta que

. o o debe llevar el
El primer test prictico se realiz6 en 1967y en 1971 asiento infantil
se registro6 el airbag por Mercedes Benz, como un Ademés los
sistema que protegia a los ocupantes de un vehi- airbags pueden
culo ante un impacto frontal. En 1974, el Comité desconectarse

Directivo de Mercedes Benz decidi6 introducirlo a manualmente.

sus modelos. Se present6 en el Salon de Ginebra, y Citro€n ha dado un ejemplo sim-
se introdujo en la Clase S W126 de 1981 (después ple de innovacion con el sistema
de probarse en mas de 250 crash tests), bajo la d:”;ietr;trou;”; diizlarvec}la:/r;tlea.ntEeSteci
abreviatura SRS (Supplemental Restraint System), Durante la Eentro deql mismc?que de fijo, con o
como un extra solo para el conductor, disponible década del ‘80, que se consigue que el inflado de
por 780 euros, y por el que apostaron en el primer se crey6 popu- las bolsas se produzca en la mejor
ano 2.636 compradores. larmente que el de las posiciones para la cual fue

disefiada. No obstante, cabe men-
cionar que en los vehiculos que no
disponen de este sistema, las bol-
sas del airbag estan dimensionadas
y creadas para que sea tan efectivo
N como si el volante estuviese en po-
panante. sicion de direccion recta.

airbag venia a
sustituir al cintu-
rén de seguridad

En 1984, ya estaba disponible como opcién para
toda la gama, y se convirti6 en un estandar de se-
guridad en Estados Unidos al ano siguiente. En
1987, se presentd también el airbag para el acom-

¢Como funciona?

Los sensores del airbag detectan una fuerte desaceleracion en
un lapso muy corto de tiempo y envian la informacion al mo-
dulo electronico. El fabricante estipula un umbral de desacele-
racion que lo predetermina en el modulo. Si la desaceleracion
pasa dicho umbral se envia la orden para la activacion de los
airbags. De esta manera, se remite una sefal eléctrica que activa
la reaccion violenta de un componente quimico alojado detras
de la bolsa (espoleta), que se consume liberando gran cantidad
de gas de nitrato de sodio. En consecuencia, la bolsa se infla
en milésimas de segundos, rompiendo el tapizado, interpo-
niéndose entre el volante y el conductor y entre la plancha
portaobjetos y el acompaiante, amortiguando asi el golpe
que sufren las personas contra el volante o el tablero.

La tendencia actual en el desarrollo de las principales automo-
trices en cuanto al disefio de los airbags frontales se orienta
hacia los airbags de dos etapas, cuya caracteristica principal
es que la magnitud del inflado de la bolsa de aire depende
de la intensidad del impacto detectada por el mdodulo co-
rrespondiente. Esto significa que ante un impacto moderado, la
presion de inflado puede ser, por ejemplo, del 70% mientras que
frente a impactos severos, este valor es del 100%.
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Las bolsas se inflan en milésimas
de segundo amortiguando el golpe
contra el volante o el tablero.

| Evolucion. El disefio actual de los airbags se orienta a los
de dos etapas que se inflan segun la intensidad del impacto.

EQUIPAMIENTO AIRBAG

20 Modelos mas vendidos de Argentina |

Chevrolet « Corsa Classic Renault « Sandero
Volkswagen « Gol Trend Toyota « Hilux
Peugeot » 207 Compact Ford « EcoSport
Volkswagen « Suran Ford  Ka

Volkswagen  Gol Power Ford « Ranger
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En sus comienzos, el airbag fue adoptado con
recelo ya que por el abrupto inflado de la bolsa
producia quebradura de dedos, golpes fuertes en
el rostro, en el pecho y quemaduras por roce. Sin
embargo, esto ceso con el desarrollo de los airbags
de inflado progresivo. Durante la década del “80,
se crey6 popularmente que el airbag venia a sus-
tituir al cinturén de seguridad incorporado por
Volvo mas de veinte anos atras, pero los especia-
listas sabian que el airbag era un complemento al
cintur6n de seguridad.

Con el correr del tiempo y las investigaciones se
fueron incorporando progresivamente los airbags
de cortina, laterales, de rodilla y de talén, hasta
llegar a sistemas modernos que detectan median-
te sensores, el peso y movimiento del cuerpo que
ocupa la butaca del acompanante. De esta forma,
si no hubiese una persona sentada en dicho asien-
to, se reducirian los costos de reparacion, ya que
la bolsa del acompanante no se desplegaria. Ade-
mas, lo Gltimo que se esta analizando en esta mate-
ria son los airbags para peatones.

La incorporacion en el pais
Actualmente son pocas las automotrices que ofre-
cen airbag de serie para la totalidad de las versio-

REFERENCIAS:

Fiat « Siena

No dispone M
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nes de un modelo, y las que los cumplen lo hacen
por medio de los vehiculos de gama media o alta.
Durante 2009, se firmé un acuerdo por el cual en
2014 €1 100% de los autos que se comercializan en
nuestro pais deben incorporar de serie los airbags
delanteros. Para ello, la inclusion de estos elemen-
tos de seguridad pasiva se debe implementar de la
siguiente manera: el 10% para 2010; el 15% para
2011; el 40% para el 2012; el 60% para 2013 y el
100% para 2014.

A continuacioén, mostramos los 20 vehiculos mas
vendidos en Argentina en lo que va del periodo
2010, que representan el 53% del mercado. So-
bre ellos estudiamos todas las versiones que po-
seen para determinar cual dispone airbags de se-
rie, como opcional o las que directamente no lo
ofrecen. De alli se concluye que tres modelos no
presentan airbags en ninguna de sus versiones, ni
siquiera como equipamiento opcional. Asimismo,
solamente cuatro vehiculos incluyen este elemen-
to, de serie, en todas sus versiones. B

Por Hernan Zoccali
crashtest-revista@cesvi.com.ar

Opcional De Serie [

40% Ford « Fiesta

Fiat e Punto 33%

Panel original del
Mercedes Benz del
ano 1966.

Prueba del sistema
de airbag de
Renault Sandero.

33% 67%

60% 40%

50%

Volkswagen « Voyage

Chevrolet « Agile 50%

33% 67%

Volkswagen « Bora

Chevrolet « Aveo

o~

33%

Ford « Focus I

Renault - Clio 2

Fiat  Palio
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Ordenado por unidades mas patentadas a julio 2010. Fuente: ACARA






